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ANALYZA NAKLADOV A PRINOSOV

1. Uvod

Strategické zamery ZSR v oblasti modernizacie a rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury je potrebné
vnimat ako dlhodoby a narocny proces, ktory povedie k postupnému zvySovaniu kvality dopravy.
Jednou z kld€ovych zamerov je pokracovat v modernizacii Useku $tatna hranica SR/CR — Cadca —
Zilina.

Trasa Zilina — Cadca je z medzinarodného hladiska st¢astou hlavnej siete TEN-T, Paneurépskeého
dopravného koridoru €. VI. Zilina — Cadca — Zwardori — Gdynia. Usek Cadca — §tatna hranica SR/CR
je prepojenim koridoru TEN-T s koridorom €. 3 v sieti CD.

Z pohladu nakladnej dopravy na zéklade Nariadenia EP a Rady (EU) €& 1316/2013 o zriadeni
Nastroja na prepdajanie Eurépy je trat Zilina — Cadca — 3$tatna hranica SR/CR sucastou
medzindrodného nakladného koridoru RFC 9 (Czech - Slovak koridor), trat Zilina — Cadca stuéastou
dalsich medzinarodnych nakladnych koridorov RFC 5 (Baltic — Adriatic), RFC 7 (Orient/East
Mediterranean) a RFC 11 (Amber).

Koridory zakladnej siete by mali byt v sulade s koridormi Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
vybudovanymi v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 (1), ako aj
eurépskym pldnom rozvoja pre Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy(ERTMS)
stanovenym v rozhodnuti Komisie 2009/561/ES.

Technicky stav Zelezniénej infrastruktiry (Zelezni¢ného koridoru) na Gseku $tatna hranica SR/CR —
Krasno nad Kysucou /mimo/ zna¢ne zaostava za Standardnou technickou Uroviiou oproti
koridorom vo vyspelych eurdpskych krajinach. Hlavné nedostatky na danom koridore si moralne
a fyzické zastaranie, mnoZstvo Urovriovych krizeni s cestnou sietou, smerové pomery trate, ktoré
obmedzuju tratovu rychlost (tratova rychlost v urcitych usekoch je len 70km/h).

Modernizdacia trate sa tyka dvojkolajného pohrani¢éného medzistani¢ného Useku Statna hranica
SR/CR - Cadca /mimo/ pre rychlost 120 km/hod. v celkovej dizke 4,904 km.

Modernizacia je v ¢lenitom teréne, ktoré si vyzaduje pouzitie zlozitych konstrukénych rieseni.
Modernizacia trate $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ prinesie vyraznu prelozkou trate
v mieste zastavky Svrlinovec, vybudovanie zastavky je navrhovana s rozsiahlym kotvenym
zarubnym murom, s novou lavkou pre cestujucich, so sanaciou aktivnych zosuvov v dvoch
lokalitach trate, s prestavbou sucasnych mostov v pocte 6 kusov, s vybudovanim ekomostu pre
zver na migracnej trase.

Studia realizovatelnosti , ZSR, Modernizacia koridoru, $tatna hranica CR/SR — Cadca — Krasno nad
Kysucou /mimo/, Zelezni¢na trat” je hlavnym vstupom pre pripravu Ziadosti o finan¢ni pomoc zo
strany EU.

Analyza nakladov a prinosov Zelezni¢nej trate $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ obsahuje
detaily analyzy nakladov a vynosov tak, ako je poZzadované pre predkladanie investi¢nych
projektov v oblasti dopravy pre pripravu Ziadosti o finanént pomoc zo strany EU.
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Studia obsahuje opis aplikovaného pristupu, metodoldgiu a pouZité predpoklady. Taktie?

obsahuje vstupné udaje a vysledky jednotlivych analyz.

2. Priprava analyzy nakladov a vynosov pre Ziadost, analyza uskutoénitelnosti

Hodnotenie ekonomickej efektivnosti projektu je zalozené na metodike EK upravujlcej
problematiku analyzy nakladov a vynosov, ktora je popisana v , Sprievodcovi analyzou nakladov
a vynosov investi¢nych projektov, Ekonomicky nastroj pre hodnotenie politiky sudrznosti v rokoch
2014-2020“ a Nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013 zo 17. decembra
2013, ktorym sa stanovuju spolo¢né ustanovenia o Eurépskom fonde regiondlneho rozvoja,
Eurépskom socialnom fonde, Kohéznom fonde, Eurépskom polnohospodarskom fonde pre rozvoj
vidieka a Eurépskom ndmornom a rybdarskom fonde a ktorym sa stanovuju vSeobecné ustanovenia
o Eurdpskom fonde regiondlneho rozvoja, Eurépskom socidlnom fonde, Kohéznom fonde a
Eurépskom ndmornom a rybarskom fonde, a ktorym sa zrusuje nariadenie Rady (ES) ¢. 1083/2006,
niekedy nazyvané ako ,VSeobecné nariadenie”.

Analyza ndkladov a vynosov je dalej spracovand v intencidch metodickych pokynov:

1. Prirucka pre zZiadatelov z programu Nastroja na prepajanie Eurépy (CEF) v oblasti
transeurdpskej dopravnej infrastruktiry v rdmci vyzvy na predkladanie navrhov MAPE CEF na
rok 2019 uverejnenej 16. Oktdber 2019;

2. Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurdpsku
komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014 (RICARDO-AEA Update of
the Handbook on External Costs of Transport, Final Report);

3. Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2015/207 z 20. janudra 2015, ktorym sa stanovuju
podrobné pravidld vykonavania nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013,
pokial' ide o vzor spravy o pokroku, format na predkladanie informacii o velkom projekte, vzor
spolo¢ného akéného planu, vzor sprav o vykondvani ciela Investovanie do rastu a
zamestnanosti, vzor vyhlasenia hospodariaceho subjektu, vzory pre stratégiu auditu,
auditorské stanovisko a vyroCnu kontrolnu spravu a metodiku na vypracovanie analyzy
nakladov a prinosov, ako aj podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1299/2013,
pokial' ide o vzor sprav o vykondvani ciela Eurépska Uzemnad spolupraca

4. Delegované nariadenie Komisie ¢. 480/2014, ktorym sa meni a dopifia Nariadenie 1303/2013

5. Metodicka prirucka ktvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA) vramci predkladania
investi¢nych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014-2020; verzia 2.1 platna
a ucinnd od 1.11.2018; MDVRR SR pre Operacny program Integrovanad infrastruktira 2014-
2020 (dalej ,,slovenska priru¢ka k CBA“);
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Realizaciou projektu déjde k naplneniu cielov stanovenych v Dopravnej politike EU. Hlavnymi
cielmi finan¢ného a ekonomického hodnotenia su:

* overenie a potvrdenie priorit definovanych v ramci CEF (TEN-T core);

» naplnenie cielov projektov sformulovanych v $tudii realizovatelnosti ,,ZSR, Modernizacia
koridoru, $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou /mimo/*;

* vyhldsenie o potrebe finanénej podpory z programu Ndstroja na prepdjanie Eurdpy
v oblasti transeurdpskej dopravnej infrastruktury a uréenie vysky pomoci;

* posudenie efektivnosti projektu vzhladom na ciele stanovené v ramci prioritnej osi CEF -
3.1.1 - Preferencné projekty koridorov zakladnej siete.

Vzhladom na vysledky finan¢nej a ekonomickej analyzy (konkrétne treti uvedeny ciel) je dblezité
uviest, 7e $tudia realizovatelnosti ,ZSR, Modernizacia koridoru, $tatna hranica SR/CR — Cadca —
Krasno nad Kysucou /mimo/“obsahuje projektovi analyzu Zelezni¢nej trate $tatna hranica SR/CR
— Cadca — Krasno nad Kysucou — Zilina. Riedeny Usek $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ je
stucastou celého posudzovaného Useku.

Analyza nékladov a prinosov Zelezni¢nej trate $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ je riedena cez
vyuZivanie konkrétnych vstupnych tdajov spracovanych pre usek $tatna hranica SR/CR — Cadca
/mimo/ prip. koeficientov pri jednotlivych Gdajoch zo $tudie realizovatelnosti ,,ZSR, Modernizacia
koridoru, $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou /mimo/*.

Na zdklade uvedenych skutocnosti sa v priebehu hodnotenia finané¢no-ekonomickych dopadov
vyplyvajucich z realizacie a prevadzky investicii bralo do uvahy, Ze modernizovany Usek Statna
hranica SR/CR — Cadca /mimo/ je sicastou komplexnej modernizacie Gseku $tatna hranica SR/CR
— Cadca — Krasno nad Kysucou — Zilina. Umoznilo to pouzit sihrnné tdaje o ekonomickych tokoch
z dokumentu “ZSR, Modernizécia koridoru, $tatna hranica CR/SR — Cadca — Krasno nad Kysucou
/mimo/, zelezni¢na trat”.

Vzhladom na to, Ze $tudia realizovatelnosti ,ZSR, Modernizacia koridoru, $tatna hranica SR/CR —
Cadca — Krasno nad Kysucou /mimo/“nezahffia finanéné ukazovatele a finanéni medzeru
zaloZené na predikcii diskontnych pefiaznych tokov pre tsek $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/,
aktualizacia finanénej analyzy a finanénej medzery pre Usek $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/
bola vykonana ako sucast procesu pripravy zZiadosti.

2.1. Identifikacia projektu

Predmetom projektu je modernizacia dvojkolajného Zelezni¢ného Useku $tatna hranica CR/SR —
Cadca /mimo/ pre rychlost do 120 km/hod., ktory je sucastou tretej etapy modernizacie
elezniénej trate $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou — Zilina.

Aktualna dopravna situdcia predstavuje priemerne cca 21 pdrov osobnych viakov a 21 parov
nakladnych viakov za den.
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Sucasnd trat je po celej dizke dvojkolajnd, elektrifikovana, automatickym tratovym

zabezpecfovacim zariadenim, s Urovilovym krizovanim cesta — Zeleznica. PouZiva sa pre osobnu
a nakladnu dopravu. Trat je vybavena systémom ERTMS (European Rail Traffic Management
System).

Hlavné problémy spojené svykonnostou trate si spbsobené smerovymi pomermi trate,
(spbsobné clenitym terénom), ktoré obmedzuju rychlost a so zanedbavanim udriby v
minulosti z dévodu nedostatocnych finanénych prostriedkov na obnovu zastaranych casti
infrastruktury (Casti Zelezni¢nej infrastruktury su po dobe Zivotnosti).

Modernizacia Zelezni¢nej trate $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou /mimo/ je
rozdelena do 3 etap:

e Prva etapa, tratovy Usek Cadca /mimo/ - Krdsno nad Kysucou /mimo/ s celkovou dizkou
Useku 10,617 km;

e Druhé etapa, stanica Cadca, s celkovou dizkou 1,830 km:;

e Tretia etapa, tratovy Usek $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ s celkovou dizkou tseku
4,904 km.

Usek $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou /mimo/ patri medzi posledné Useky na
trati Zilina — Cadca — §tatna hranica SR/CR, kde neprebieha modernizacia trate. Useky medzi Zilina
/mimo/ — Krasno nad Kysucou s u? zmodernizované. V pripade uzla Zilina je vyhlasena verejna
sutaz na komplexni modernizaciu.

2.2. Ciele projektu

Projekt v zasade prispeje k zlepSeniu technickej Urovne Zelezni¢nej dopravy na Zeleznicnej trati,
a to znizenim jazdnej doby, zlepSenim bezpecnosti a komfortu dopravy, ¢o prispeje k celkovému
zatraktivneniu Zelezni¢nej dopravy. Zaroven sa tym posilni konkurencieschopnost Zelezni¢nej
dopravy voci ostatnym druhom dopravy.

Modernizacia predmetnej trate predpoklada dosiahnutie tratovej rychlosti V=120 km/hod. v celej
dizke 4,904 km. Modernizécia v ramci vyuZivania stanovenych maximalnych technickych rychlosti
trate umozni zniZzenie doby jazdy na trati $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ o 1,0 minut pre
osobnu dialkovud, 0,5 minut miestnu osobnu dopravu a 2,0 minut pre dialkovd nakladnu dopravu.

Projekt je realizovany na trati, ktord ma rozhodujuci vyznam pre rast hospodarstva v SR a CR
a zlepdenie mobility obyvatelstva EU. Trat sa vyznaluje vysokym dopytom po prepravnych
sluzbach osobnej anakladnej dopravy. Trat predstavuje vyznamné spojenie dolezZitych
elezniénych uzlov nékladnej dopravy (uzol Ostrava v CR auzol Zilina v SR) a vyznamnych
vyrobnych zavodov (. automobilka KIA pri Ziline v SR a automobilka Hyundai Motor Manufacturing
Czech s.r.o pri Frydek-Mistek v CR).
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Zaroven modernizacia prispeje k zmene delby prepravnej prace v prospech Zelezni¢nej osobnej

a nakladnej dopravy. Modernizacia predmetného Useku tak prispeje k dekarbonizacii a znizovaniu
emisii v doprave, ¢im sa podpori trvalo udrzatelny rozvoj. Implementacia investicie ma sluzit na
skvalitnenie spojenia v zakladnej infrastruktire na ndrodnej Urovni s doérazom na trvalo
udrzatelnd, ekologickejSiu a ndkladovo-efektivnejsiu dopravnu infrastruktaru.

Projekt dalej prispeje k zvySeniu Uhrad za pouZivanie Zelezni¢nej dopravnej cesty z dovodu
zvySenia dopravnych vykonov medzi scenarom ,s projektom” a , bez projektu” (zvySenie uhrad
medzi scendrom ,,s projektom” a ,bez projektu” je prepocitavané na zaklade suicasne platnych
Uhrad za pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktiry) a k celkovému zlepSeniu prepravnych sluzieb
uskuto&iiovanych Zelezni¢nou dopravou medzi SR a CR.

Modernizaciou koridoru sa o€akavaju sa tieto hlavné vysledky:
e skratenie jazdnej doby pre existujucich cestujucich a tovar;
e modernizécia zelezni¢nej infrastruktiry s ciefom dosiahnut technické $tandardy EU;
e zvySovanie objemu preprav;
e 7znizenie prevadzkovych nakladov manazéra infrastruktiry a dopravcov;
e modalny posun v prospech Zelezni¢nej osobnej a nakladnej dopravy;
e zvySenie bezpecnosti dopravy (budovanim mimourovnovych krizovani cesta — Zeleznica);
e zniZenie negativnych vplyvov dopravnych ¢innosti na Zivotné prostredie;
e zvySenie atraktivity pre jednotlivych zdkaznikov Zeleznice (cestujucich a prepravcov) ;
e zlepSenie mobility obyvatelstva prostrednictvom dopravy priaznivejSej k Zivotnému
prostrediu.

2.3. Analyza uskutocnitelnosti

Pri analyze nédkladov avynosov sa vychadza zo $tudie realizovatelnosti ,ZSR, Modernizacia
koridoru, $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou /mimo/“, ktorej sucastou je
projektova dokumentdcia, dopravny model vypracovany pre osobni a nakladnu dopravu
a aktualne skutocnosti v oblasti prevadzkovych nakladov a prijmov.

Studia realizovatelnosti $tudii realizovatelnosti ,,ZSR, Modernizacia koridoru, $tatna hranica SR/CR
— Cadca — Krasno nad Kysucou /mimo/“ “dalej pokryva v rdmci analyzy nakladov a vynosov tieto
aspekty: analyza mozZnosti, naasovanie, dostupna technoldgia, poziadavky na personadl riadenia
dopravy, rozsah projektu a umiestnenie a environmentalne aspekty.

Vzhladom na vysledky financnej aekonomickej analyzy je dolezité uviest, Ze S$tudia
realizovatelnosti ,ZSR, Modernizacia koridoru, $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou
/mimo/“ obsahuje projektovu analyzu Zelezni¢nej trate $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad
Kysucou /mimo/ t .j. obsahuje vstupné uUdaje pre analyzu celkového projektu. Navrhované
modernizované vlakové trate v Useku $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou /mimo/
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sa liSia nielen vtechnickych S3pecifikacidach ale aj vparametroch dopravnej obsluhy a

v parametroch kapacity.

Vzhladom na to, Ze v ramci hodnotenia ekonomickych vplyvov realizacie a prevadzky investicie
bolo dolezité posudit nielen Specifické prinosy modernizacie posudzovaného Useku, ale aj
synergické vplyvy suvislej modernizacie Zelezni¢nej infrastruktiry na koridore, je ekonomické
hodnotenie vplyvov projektu zaloZzené na vstupnych Udajov komplexnej modernizacie zelezni¢nej
trate $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou — Zilina.

Z dovodu, 7e $tudia realizovatelnosti ,,ZSR, Modernizéacia koridoru, $tatna hranica SR/CR — Cadca
— Krasno nad Kysucou /mimo/“ nezahina vypocet financnej medzery a financ¢nej a ekonomicke;j
analyzy pre Zelezni¢ny Usek $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/, je finanéna medzera, finanéna
a ekonomicka analyza pre Usek $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ spracovand ako sucast
procesu pripravy CBA pre Ucely Ziadosti o nenavratny financny prispevok.

2.4. Analyza dopravného dopytu a predikcia

Analyza dopravného dopytu a predikcia dopravy v suvislosti s ekonomickym hodnotenim je
vypracovand pre kazdy zamyslany investiény zamer zvlast v $tudii realizovatelnosti ,ZSR,
Modernizacia koridoru, $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou /mimo/*.

Vypracovany dopravny model pre osobnu dopravu zohladruje nové poznatky ohlfadne Specifikacie
regionu, demografie, zohladnuje pravdepodobny priebeh vystavby infrastruktury v danej oblasti
nadvazuje na sucasne dosahované vykony a pokial je to mozné, opiera sa o redlne Statistické udaje
osobného dopravcu ZSSK. Model osobnej dopravy bol spracovany na zaklade metodiky PDFH
(Passenger Demand Forecasting Handbook).

Aktualizovany dopravny model pre nakladnu dopravu je vypracovany na zaklade poskytnutej
metodiky JASPERS (JASPERS Appraisal Guidance (Transport) - Guidance on Appraising the
Economic Impacts of Rail Freight Measures, 2017).

2.5. Analyza moznosti

V ramci $tudie realizovatelnosti ,ZSR, Modernizacia koridoru, $tatna hranica SR/CR — Cadca —
Krasno nad Kysucou /mimo/“boli na Zelezni¢nej trati $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad
Kysucou /mimo/ zvaZované tieto hlavné varianty:

Referencny variant, variant 1 (tzv. teoreticky scenar) uvaZuje v prvej etape projektu z dévodu
Castych vyluk, nizkej tratovej rychlosti a z dovodu zastaralosti trate s optimalizaciou jestvujlcej
trate s Upravou smerovych parametrov za Gcelom zvysenia tratovej rychlosti s minimalizovanim
opustenia jestvujuceho Zelezni¢ného telesa. V druhej atretej etape uvaZuje so zachovanim
stcasného stavu, podla ktorého manazér infrastruktury bude nadalej udrziavat, opravovat a riadit
trat pri starom technickom rieSeni, ktoré si vzhladom na zastaranost infrastruktiry bude
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vyzadovat zvysené prevadzkové naklady a naklady na opravy a vymeny zastaranych komponentov

Zelezni¢nej infrastruktury. V rdmci variantu 1 neddjde k skrateniu jazdnych ¢asov. Z dévodu zlej
dopravne;j situdcie v regidne sa v osobnej aj ndkladnej preprave predpoklada mierny rast.

Variant 2 sa vyznacuje modernizacnym zasahom do infrastruktury. V rdmci prvej etapy projektu
sa predpokladd nové trasovanie trate zo zabezpecenim smerovych pomerov do 100 km/hod.
Modernizdacia prvej etapy v tomto variante si vyZiada vybudovanie dvoch mensich tunelov, kde
vzdy v medzi-Usekoch je vyuZivana sucasna trat. V prvej etape projektu déjde z ruseniu zastavky
Oscadnica a vybudovanie TIOP Krdsno nad Kysucou — mesto. Druha etapa projektu predstavuje
prestavbu a modernizaciu ZST Cadca. Tretia etapa projektu predstavuje trasovanie trate pre
dosiahnutie minimalnej tratovej rychlosti 100 km/hod v celej dizke. Zvy3enie rychlosti prinesie
skratenie jazdnych ¢€asov. Ciastone sa ta zatraktivni Zelezni¢na doprava, ¢o povedie k rastu
prevedenej a indukovanej prepravy predovsetkym v osobnej doprave.

Variant 3 sa vyznacuje s vyraznym modernizaénym zdsahom do infrastruktury pre dosiahnutie
maximalnej tratovej rychlosti 120/140 km/hod. Modernizacia prvej etapy predstavuje vyraznu
prelozku t. j. vybudovanie tunela Kycera. V prvej etape projektu dojde zruSeniu zastavky
Oscadnica a vybudovanie TIOP Krdsno nad Kysucou — mesto. Druhd atretia etapa projektu
predstavuje trasovanie trate pre dosiahnutie tratovej rychlosti 120 km/hod v celej dizke. Zvy$enie
rychlosti prinesie vyrazné skratenie jazdnych ¢asov. Zatraktivni sa Zelezni¢nd doprava, o povedie
k najvysSiemu rastu prevedenej a indukovanej prepravy.

Variant 4 tzv. kombinovany variant predstavuje kombindciu variantov jednotlivych etdp
vzhfadom na dosahované celospolo¢enské prinosy, ktoré nepokryvaju predikované investi¢né
vydavky ( varianty 2 a 3 nie su ekonomicky realizovatelné). Variant 4 je v nasledujucej skladbe:
prva etapa je modernizacia v suasnom Zeleznicnom telese a druha a tretia etapa je modernizacia
v zameroch variantu 3. V rdmci variantu sa uvazuje aj s vybudovanim TIOP krasno nad Kysucou —
mesto. Variant 4 je ekonomicky realizovatelny.

Ciefom $tudie realizovatelnosti ,ZSR, Modernizacia koridoru, $tdtna hranica SR/CR — Cadca —
Krasno nad Kysucou /mimo/“,. bolo komplexne posudit variantné riesenie Usekov trate Statna
hranica SR/CR — Cadca — Krdsno nad Kysucou/mimo/.

Po zvazeni vSetkych parametrov bol vybraty variant 4 tzv. kombinovany variant a prave tabulky
tejto Casti CBA analyzy Studie realizovatelnosti posluzili ako zaklad k analyze CBA pre Usek $tatna
hranica SR/CR — Cadca /mimo/, ktory je predmetom Ziadosti o finanénd pomoc.
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3. Financ¢na analyza

Ciefom financnej analyzy je preukazat potrebu spolufinancovania projektu z programu Nastroja
na prepajanie Eurdpy v oblasti transeurdpskej dopravnej infrastruktury a zaroven stanovit mieru
spolufinacovania, a to prostrednictvom progndzy penaznych tokov projektu z hladiska vlastnika
infrastruktury, ktoré su pouzité na vypocet ukazovatelov ndvratnosti. Financnd analyza bola
vypracovand za Ucelom preukdzania existencie medzery vo financovani a potreby podpory
z programu Nastroja na prepajanie Eurdpy v oblasti transeurdpskej dopravnej infrastruktury, aby
bol projekt finanéne Zivotaschopny.

Na zdklade réznych technickych Specifik a na zaklade r6znej dopravnej obsluhy Uzemia medzi
jednotlivymi Gsekmi $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou /mimo/ je finanéna
analyza oproti §tudii realizovatelnosti ,ZSR, Modernizécia koridoru, $tatna hranica SR/CR — Cadca
— Krasno nad Kysucou /mimo/“ vypracovand pre Zelezniénu trat $tatna hranica SR/CR — Cadca
/mimo/.

Vypocet bol vykonany prostrednictvom systému finanénych ukazovatelov zaloZzenych na odhade
diskontovanych penfainych tokov projektu (DCF metdda). Hlavné finanéné ukazovatele
vyplyvajuce z financnej analyzy su finanéna cista su¢asna hodnota (FNPV) a financna vnatorna
miera navratnosti investicie (FRR/C) a vlastny kapital (FRR/K).

Finan¢na analyza je tvorena z nasledovnych krokov:

e Hodnotenia financnej vynosnosti investicie a vlastného kapitalu, prostrednictvom:
o Financnej Cistej sucasnej hodnoty FNPV/C investicie;
o Financnej vnutornej vynosovej miery FRR/C investicie;
o Financ¢nej Cistej sucasnej hodnoty FNPV/K vlastného kapitalu;
o Financnej vnutornej vynosovej miery FRR/K vlastného kapitalu.
e Determinacia finanénej medzery;
e Determinacia maximalnej vy$ky grantu EU;

e OQverenie financ¢nej udrzatelnosti projektu.

13
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3.1. Vychodiska financnej analyzy

Vo finan¢nej analyze sa brali do Uvahy nasledujuce hlavné predpoklady platné pre uvaZovany
projekt

Referencné obdobie: 30 rokov (2021 — 2050), prvy rok sa rovnd roku zaciatku vystavby.

Na zaklade odporucéani ,,Sprievodcovi analyzou ndakladov a vynosov investi¢nych
projektov, Ekonomicky nastroj pre hodnotenie politiky sudrznosti v rokoch 2014-2020“ je
stanovena diskontna sadzba vo finan¢nej analyze vo vyske 4,0 %.

3. V analyze je aplikovana prirastkovd metdda, ktora stanovuje vyslednu zmenu dopadu
vo vztahu k subjektu, predstavuje porovnanie medzi vyskou nakladov a vynosov medzi
scendrom ,,s projektom” a scendrom ,bez projektu”.

4. Analyza zohladnuje stdle ceny roku 2019 (koniec roku 2019) t. j. cenova inflacia je vylucenia
z modelu CBA.

5. Vsetky buduce hodnoty vynosov a ndkladov boli spatne diskontované na uroven roka
2021.

6. Vietky periazné hodnoty s uvedené v EUR, bez DPH. Ziadatel je platcom DPH. DPH je
vratnou danou.

7. Analyza bola vykonana z pohladu manaZéra infrastrukttry — Zeleznice Slovenskej republiky
(ZSR).

Projekt generuje prijmy.
9. Vsetky periainé hodnoty su uvedené v Eurdach.

3.2. Investicné vydavky

Celkové investiéné vydavky modernizécie trate $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ sa tykaju
opravnenych a neopravnenych investicnych vydavkov podliehajicich programu Nastroja na
prepajanie Eurdpy v oblasti transeurdpskej dopravnej infrastruktury.

Celkové investi¢né vydavky zahfnaju tiez poplatky za projektovanie, vydavky na ndkup pozemkov,
nepredvidané vydavky, vydavky na externé riadenie (technickd pomoc), vydavky na propagaciu a
dohlad pocas realizacie vystavby, ako aj dan z pridanej hodnoty. Celkové vydavky projektu su
odhadované vo vyske 82 878 815 EUR bez DPH pricom vyska opravnenych nakladov je 71 626 432
EUR bez DPH.

Hlavné polozky investiénych vydavkov na modernizaciu Zelezniénej trate $tatna hranica SR/CR —
Cadca /mimo/ st uvedené v tabulke €. 1.

14



- i - L. . -_—
ZSR, MODERNIZACIA KORODORU STATNA HRANICA SR/CR, ZELEZNIENA TRAT — CADCA /MIMO/ -l

ANALYZA NAKLADOV A PRINOSOV z SR

Tabulka 1 Investi¢né vydavky v EUR, tsek $tdtna hranica SR/CR — Cadca /mimo/
Celkové naklady projektu Neopravnené naklady Opravnené naklady

Poplatky za plany/projekty 3047 000 3047 000 0
Kdpa pozemkov 939 200 939 200 0
Priprava staveniska 2309 394 0 2309 394
Zemné prace 5145 159 0 5145 159
Vystavba 67 227 074 267 327 62 391 556
Zariadenia a stroje 0 0

Stavebny dozor 1752 836 0 1752836
Propagacia 15 000 0 15 000
Medzisucet 75867472 4253527 71613 945
Rezerva na nepredvidané vydavky 7011344 7011 344

Celkové investi¢né vydavky vratane rezervy 82878 815 11 264 870 71613945
DPH 16387523 16 387 923 0
Celkové investiéné vydavky vratane DPH 99266738 27 652 793 71613 945

Zdroj: $tudia realizovatelnosti, ZSR, Modernizdcia koridoru $tdtna hranica SR/CR — Cadca — Krdsno nad Kysucou /mimo/, projektovd dokumentdcia

Do neopravenych nakladov su zahrnuté naklady tykajuce sa projektovej dokumentacie, vykupov
pozemkov, rezerva na nepredvidané vydavky a investi¢nych vydavkov spojenych s zariadeniami
GSM-R a ECTS.

Zaradenia/komponenty GSM-R a ETCS vramci investicnych vydavkov su  zahrnuté do
neopravnenych ndkladov z dévodu hrozby opakovaného projektu, kedZze na predmetnom useku
uz boli zrealizované projekty:

e Implementdcia GSR-R do siete ZSR, Usek Bratislava — Zilina — Cadca — $tatna hranica SR/CR
e Zavedenie ECTS v koridore VI: Zilina — Cadca — $tatna hranica SR/CR.

Tieto projekty boli spolufinancované z Operaéného programu Doprava ako sucast Ziadosti
o nenavratny finanény prispevok z Kohézneho fondu (CF). KedZe dochadza
k reorganizacii/doplneni tychto zariadeni je tu obava opravnenosti nakladov, preto tieto naklady
su zaradené do neopravnenych investi¢nych vydavkov. Investi¢né vydavky na zariadenia ECTS su
vyvolané kolajovymi Upravami. Investiéné vydavky spojené s GSM-R su vyvolané zmenou
smerovych pomerov trate (novy anténny stoZziar).

Trat po modernizacii bude spifiat poziadavky TSI pre ECTS. Po modernizacii 3 etapy bude na Gseku
$tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ zabezpecend Uroveri ECTS LO/LSTM. A% po komplexnej
modernizacie Useku $tatna hranica SR/CR — Cadca - Krasno nad Kysucou /mimo/ doéjde ku
komplexnej Uprave sucasného ETCS a GSM-R na stav po modernizacii, ktord je v projektovej
dokumentdcii vypracovana ako samostatna ucelena cast stavby. Po komplexnej Uprave sucasného
ECTS a GSM-R na stav po modernizacii bude zabezpecfena uroven ECTS L2.
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3.3. Zostatkova hodnota

KedZe niektoré stavebné objekty maju dlhsiu Zivotnost ako je referencné obdobie analyzy, tak
bolo potrebné kalkulovat zostatkovu hodnotu, ktora je v analyze uvedena ako prirastok penaznych
prostriedkov v poslednom roku referenéného obdobia. Zostatkova hodnota je kalkulovana
samostatne pre finanénu analyzu Useku $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ a samostatne pre
ekonomicku analyzu Useku $tatna hranica SR/CR - Zilina.

Zostatkovu hodnota je mozné stanovit niekolkymi spdsobmi, v ramci CBA bola stanovena na

zdklade delegovaného nariadenia Komisie ¢. 480/2014 vypoctom Cistej sucasnej hodnoty
penaznych tokov v zostdvajucej Zivotnosti po uplynuti referencného obdobia projektu.

Doba Zivotnosti jednotlivych prvkov Zelezni¢nej infrastruktury je stanovana na zdklade narodnej
prirucky CBA a v pripade spevnenia svahov a vybudovania oporného mura na zaklade skuto¢nej
technickej Zivotnosti odvodenej z projektovej dokumentacie.

3.4. Prevadzkové naklady

Na zaklade roznych technickych $pecifik medzi jednotlivymi Gsekmi $tatna hranica SR/CR — Cadca
— Krasno nad Kysucou /mimo/ boli pre tsek $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ zvlast vyziadané
spotrebované prevadzkové naklady na riadenie a prevadzkové naklady na udrzbu a opravy trate
v obdobi 2016 -2019.

Tak ako v studii realizovatelnosti, v analyze boli aplikované tieto prevadzkové naklady:

e naklady na opravu a udrzbu Zelezni¢nej infrastruktury;
e naklady na riadenie dopravy odvijajuce sa hlavne od poctu zamestnancov riadenia
dopravy (Uspory na mzdach).

Skutoéné prevadzkové naklady spotrebované na udrzbu a opravy Zelezni¢éného Useku S$tatna
hranica SR/CR — Cadca /mimo/ v rokoch 2016, 2017, 2018 a za 11 mesiacov v roku 2019 poskytli
ZSR, Odbor controllingu (O 330).

Tabulka 2 Vyvoj prevddzkovych nékladov na tudrzbu v EUR, Gseku $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/

2016 2017 2018 1.-11.2019

Prevadzkové naklady na udrzbu a opravy,
Usek $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/
Zdroj: ZSR, Generdine riaditelstvo ZSR, Odbor controllingu - O 330

462 213 415738 341163 460172

Prisludna ¢ast prevadzkovych vydavkov Useku $tatna hranica SR/CR —Cadca /mimo/ bola prevzata
zo skutoénych spotrebovanych prevadzkovych nakladov posudzovaného useku v rokoch 2016,
2017, 2018 a 2019.
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V pripade scenara ,bez projektu” sa naklady na opravu, vymenu a udrzbu modelovali na zaklade

vyvoja ndkladov predikovanych v $tudii realizovatelnosti ,ZSR, Modernizacia koridoru, $tatna
hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou /mimo/“ pre scenar ,bez projektu”. Ked%e $tudia
realizovatelnosti ,,ZSR, Modernizacia koridoru, $tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou
/mimo/“ obsahuje len Udaje o oprave a tdrzbe celého koridoru $tatna hranica SR/CR — Krasno nad
Kysucou /mimo/, vyvoj nakladov pre zdkladny scenar ,bez projektu” bol odvodeny z tychto
udajov.

V pripade scenara , bez projektu” sa naklady na vymenu zastaranych prvkov stanovili na zaklade
ich Zivotnosti. V rdmci scendra , bez projektu” pre zachovanie suc¢asnych parametrov trate je
nevyhnuté vymenit trolejové vedenie, oznamovacie a zabezpecovacie zariadenie, signalizacné
zariadenie a niektoré Casti Zelezni¢ného zvrsku.

V pripade scenara ,s projektom”, sa zniZenie ndkladov na opravu audribu odvija od
predikovanych roénych nakladov na 1 km dvojkolajnej trate po modernizacii uvedenych
v ndrodnej prirucke CBA.

Skutoény pocet zamestnancov riadenia dopravy pred modernizdciou a po modernizacii Useku
$tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ ostdva nezmeneni.

Pre kazdy rok hodnotenia su porovnavané finanéné toky v pre scenar ,s projektom” zo
zachovanim sucasného stavu bez modernizacie so scendrom ,bez projektu”.

Na zaklade ¢lanku 61 ,, Operacie vytvarajuce Cisty prijem po dokonceni” nariadenia eurépskeho
parlamentu a rady (EU) & 1303/2013, ktory definuje ,&isty prijem®, sa Uspory prevadzkovych
nakladov, ktoré vznikli pocas operdcie, povazuju za ,Cisty prijem”, ak nie si kompenzované
rovnocennym znizenim prevadzkovych dotacii. Uspory prevadzkovych nakladov, ktoré s
kompenzované dotéciou, je mozné ignorovat, ak je mozné preukazat, Ze su vyrovnané rovnakym
znizenim dotacii na prevadzku. Z toho dovodu sme identifikovali Cast Uspor prevadzkovych
nakladov, ktoré presahuju zniZenie dotacii a iba tuto ¢ast sme zahrnuli do vypoctu medzery vo
financovani.

3.5. Vynosy z prevadzky

Vynos z prevadzky tvori poplatok za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture v rozsahu minimalneho
pristupového balika a tratového pristupu k servisnym zariadeniam, ktory platia osobni a nakladni
dopravcovia prevadzkovatelovi Zelezni¢nej dopravnej cesty (ZSR).

Skutoéné dosahované prijmy z poplatkov za pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktury (na zaklade
aktualne platnych Uhrad za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire) na Zelezni¢cnom uUseku Statna
hranica SR/CR — Cadca /mimo/ poskytli ZSR.
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Tabulka 3 Prijmy z pouZivania Zelezni¢nej infrastruktiry , usek Stdtna hranica SR/CR — Cadca /mimo/

Rok 2016 2017 2018 2019

Prijmy z poplatkov za dopravnu cestu

na Useku $tatna hranica SR/CR — Cadca/mimo/, osobna doprava 142252 139416 135292 133 566

Prijmy z poplatkov za dopravnu cestu

na Useku $tatna hranica SR/CR — Cadca/mimo/, nékladna doprava 209136 203259 212138 158270

Zdroj: ZSR, Generdine riaditelstvo ZSR, SAP R3

3.6. Vysledky financnej analyzy

Po stanoveni toku kapitalovych nakladov a finanénych vynosov bolo mozné vypocitat finanéné
indikatory a posudit kritéria financnej efektivnosti. Spominané financné indikatory sa uplatniuju
najma pri rozhodovani o forme financovania projektov a v takom pripade slizi finanéna analyza
hlavne pre Ucely stanovenia finan¢nej medzery, podla ktorej sa uréuje miera spolufinancovania zo
zdrojov EU. V takom pripade sa stanovuju este aj ukazovatele ako je FNPV/K - finanéna Cista
sucasna hodnota vlastného kapitalu a FRR/K - finan¢nd vnitornd miera vynosnosti kapitalu.

Tabulka 4 Vysledky financnej analyzy
Statna hranica SR/CR — Cadca /mimo/*
Bez CEF S pomocou Spolocenstva
Finan¢né vynosové percento FRR/C=-7,79% FRR/Kp =-2,81 %
Cista si¢asna hodnota FNPV/C = - 59 396 892 EUR FNPV/Kp = -9 439 941 EUR

Zdroj: CBA analyza pre CEF, **studia realizovatelnosti ,ZSR, Modernizdcia koridoru $tdtna hranica SR/CR — Cadca — Krdsno nad Kysucou /mimo/, variant 4,

Z vysledkov financ¢nej analyzy posudzovaného projektu vyplyva, Ze hodnota FNPV/C je zaporna
(-59 396 892 EUR) a FRR/C je mensie ako diskontna sadzba 4,00 %. Projekt je z finanéného hladiska
neefektivny, ¢o znamena, Ze posudzovany projekt nie je schopny svojimi prevadzkovymi vynosmi
pokryt vietky naklady na vystavbu a prevadzku. Z hladiska vysledkov finan¢nej analyzy je projekt
potrebné spolufinancovat s prispenim nendvratného finanéného prispevku z fondov EU.

3.7. Finanénd udrzatelnost

Finanéna trvald udrzatelnost projektu je hodnotena prostrednictvom vyvoja Cistych pernaznych
tokov projektu. Cisté periazné toky, ktoré boli na tento Gcel posudzované, zohladfiovali investiéné
naklady, vietky finanéné zdroje (narodné zdroje aj zdroje z EU) a Cisté vynosy.

Z analyzy nakladov a vynosov pre zabezpecenie finanénej udrzatelnosti projektu (zabezpecenie
kladného celkového penazného toku vo vsetkych rokoch referenéného obdobia) vyplyva potreba
zabezpecenia prevadzkove] dotacie, ktord bude poskytovana na krytie prevadzkovej straty.
Prevadzkovu stratu vo vyske opravnenych ndkladov na zdklade Zmluvy o prevadzkovani
Zelezni¢nej infrastruktury uhradza vlastnik infrastruktury, t. j. SR v zastupeni Ministerstva dopravy
a vystavby SR (t. j. opravnené spotrebované ndklady na zabezpecenie prevddzky a udriby
Zelezni¢nej infrastruktury, riadenia a organizovania Zelezni¢nej dopravy, ktoré prevysuju sumu
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poplatkov za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire suU dotované zo zdrojov Statneho rozpoctu,

prevadzkova dotécia je uréena na pokrytie prevadzkovej straty ZSR).

Vzhladom na stanovenu Strukturu financovania a tiez s prihliadnutim na dotaciu na prevadzku
zmodernizovanej Zelezni¢nej trate, kumulativne Cisté financné toky projektu potvrdzuju jeho
finan¢nu udrzatelnost, nakolko zostavaju pozitivnymi vo vsetkych rokoch referen¢ného obdobia.

Vyvoj financ¢nej udrzatelnosti je zobrazeny v nasledujucej tabulke.

Tabulka 5 Vyvoj financnej udrZatelnosti projektu v mil. EUR
2021 2022 2023 2024 2025 2030 2040 2050

Investi¢né vydavky -21,204 -38,674 -15,989 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zdroje financovania 21,204 38,674 15,989 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Splacanie Uveru (vratane Grokov) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Naklady na vymenu 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Naklady projektu O&M

(bez prevedenych uspor) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Dane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Prijmy 0,000 0,000 0,000 0,007 0,007 0,007 0,007 0,007
Iné zdroje (dotécia) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Celkové perazné toky 0,000 0,000 0,000 0,007 0,007 0,007 0,007 0,007
Kumulovany cisty periazny tok 0,000 0,000 0,000 0,007 0,007 0,047 0,114 0,181
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3.8. Financovanie projektu

Vzhladom na skutocnost, Ze projekt generuje vynosy ale nedosahuje zisk, Uspory prevadzkovych
nakladov sa pre analyzu financnej medzery znizili v sulade s ¢ldankom 61 , Operacie vytvarajluce
&isty prijem po dokonéeni“ nariadenia eurépskeho parlamentu arady (EU) & 1303/2013. Na
zdklade toho bola do cistych vynosov zahrnuta len tad cast prevadzkovych nakladov, ktora
prekracuje znizenie $tatnych dotécii na pokrytie prevadzkovej straty ZSR.

V sulade s ¢ldnkom 11 ods. 5 nariadenia o nastroji CEF si maximadlne miery financovania pouzité
pre tento projekt, tie ktoré sa vztahuju na Kohézny fond v SR. V ramci spolufinancovania je pre
Kohézny fond v SR stanovena podiel spolufinancovania na 85%.

Vypocitand financnd medzera a Struktira financovania posudzovaného projektu je uvedend
v nasledujucich tabulkach.

Tabulka 6 Vypocet medzery vo financovani
Discounted revenues 101 042
I()rlsei(;l;r;tai?ncg?ss:ansferred) 804383
Discounted residual value 2177323
Discounted net revenues 1473982
Discounted investment cost 73173711
Funding Gap 71 669 729
Funding Gap Rate 98,0%
Max Co-funding Rate 85,0%
Modulated Co-funding Rate 85,0%
Tabulka 7 Vypocet prispevku spolocenstva
EUR
Opravnené naklady 71613 945
Pomer spolufinancovania 85%
Prispevok Spolo¢enstva (EU) 60871 853
Tabulka 8 Struktira financovania
EUR
Investi¢né naklady 75 867 472
Prispevok Spologenstva (EU) 60871 853
Prispevok Statneho rozpodtu 3793374
Vlastny prispevok 11202 245
Uver 0
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4. Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza posudzuje vplyvy projektu na spolocnost, skima ¢i je projekt ekonomicky
prinosny, a Ci je z hladiska celej spolo¢nosti vyhodné ho realizovat.

Ekonomickd analyza vypracovana pre Zelezni¢nt trat $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/, ktory
bol posudzovany aj v ramci spracovanej $tudii realizovatelnosti ,,ZSR, Modernizécia koridoru,
$tatna hranica SR/CR — Cadca — Krasno nad Kysucou /mimo/“.

V rdmci ekonomickej analyzy sa hodnotia nefinan¢né aspekty ako napr. ¢asové Uspory, zniZenie
prevadzkovych nakladov dopravcov, zniZzenie produkcie emisii znecistujucich latok a emisii
sklenikovych plynov, pricom je potrebné vyjadrit ich socioekonomicky prinos v kalkulovatelnej
forme, t. j. vo forme penazi.

Aplikované boli dopravné a prepravné vykony z vypracovaného dopravného modelu osobnej a
nakladnej dopravy, realizovanej na baze analytickych kalkuldcii vychddzajucich z realnych
Statistickych udajov.

Udaje tykajuce sa predikcie prevadzkovych nakladov nadvazuju na aktudlne poznatky a nové
skutoc€nosti.

Vzhladom na to, Ze ekonomickd analyza je postavend na mnoiZstve Specifickych vstupnych
parametrov, bolo pri jej realizacii potrebné dodrZiavat univerzalnu metodickd zakladriu, ktoru
predstavuje ,Prirucka k CBA“, ktoru vydalo Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky.

Ekonomicka analyza pozostava z nasledujucich krokov:

e fiskalne Upravy — konverzia trhovych cien na uctovné ceny;
e zahrnutie a ocenenie netrhovych vplyvov;
e diskontovanie odhadnutych nakladov a vynosov;
e vypocet indikatorov ekonomickej vykonnosti:
o ekonomicka Cistd sucasna hodnota (ENPV);
o ekonomickd miera ndvratnosti (ERR);
o koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C).
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V ekonomickej analyze su zohladnené nasledovné hlavné predpoklady:

1. Referencné obdobie: 30 rokov (2021 — 2050). Podla harmonogramu celého projektu je
vystavba planovana od roku 2021 do konca roku 2023.

2. Na zdklade odporucani ,,Sprievodcovi analyzou ndkladov avynosov investi¢nych
projektov, Ekonomicky nastroj pre hodnotenie politiky sudrznosti v rokoch 2014-2020“ je
stanovena diskontna sadzba vo finan¢nej analyze vo vyske 5,0 %.

3. Analyza bola vykonanad v stdlych cendch roku 2019 (koniec roku 2019), t. j. cenova inflacia
je vylucenia z modelu CBA

4. V analyze je aplikovana prirastkovd metdda, ktord stanovuje vyslednd zmenu dopadu vo
vztahu k subjektu, predstavuje porovnanie medzi vyskou ndakladov a vynosov medzi
scendrom ,,s projektom” a scenarom ,bez projektu”.

5. Vsetky periaZzné hodnoty s uvedené v EUR, bez DPH. Ziadatel je platcom DPH. DPH je
vratnou danou.

4.1. Investi¢né naklady a fiskalne korekcie

Celkové investi¢né vydavky spojené s modernizaciou Zelezni¢nej trate $tatna hranica SR/CR —
Cadca /mimo/ je zahrnutd do ekonomického toku. Ako hlavny zdroj planovanych investi¢nych
vydavkov boli pouzité podrobné rozpocty, ktoré boli vypracované v projektovej dokumentacii,
alebo boli pouzité rozpocty zo Studie realizovatelnosti.

Investi¢né naklady boli za U¢elom ekonomickej analyzy transformované z trhovych cien na ictovné
ceny, a to prostrednictvom fiskdlnych korekénych faktorov, ktoré su odporucané narodnou
,Priru¢kou k CBA“ (kapitola 5.2.). U¢elom konverznych faktorov je odstranit skreslenie v cenach
prislusnych vydavkov sposobené najma danami a ostatnymi poplatkami, ako su napr. odvody do
fondov. Dane a odvody nesmu byt zahrnuté v socialnej hodnote vstupov/vystupov, kedZe nie su
Cistym nakladom z pohladu spoloc¢nosti ako celku. V analyze boli pouzité nasledujuce korekéné

faktory.
Tabulka 9 Fiskalne korekcné faktory
Fiskalne korekcné faktory
Osobné 0,90
Energia (paliva) 0,50
Material 1,00
Ostatné 1,00

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; november 2018; Kap. 5.2

Hodnota investiénych nakladov ocistend o fiskalne skreslenie bola vypocditand vynasobenim
nakladov prislichajucich ku konkrétnej investicnej polozke a konverzného faktora pre prislusnu
investi¢nu polozku a naslednym spocitanim Ciastkovych vysledkov pre vsetky investicné polozky.

Investi¢né vydavky boli upravené agregovanym fiskdlnym korekénym faktorom na zaklade
zvy€ajnej Struktury investicnych ndkladov Zelezni¢nych projektov, ktord stanovuje ,Prirucka k
CBA“.
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Tabulka 10 Agregovany korekcny faktor pre investicné ndklady
Clenenie nakladov Osobné Energie Ostatné Celkom Agregovany korekcny faktor
Pozemky 0% 0% 100% 100% 1,000
Stavebné ndklady 25% 15% 60% 100% 0,900
Stavebny dozor 50% 20% 30% 100% 0,850
Projektovanie 70% 5% 25% 100% 0,905

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; november 2018; Tab. 15

4.2. Zostatkova hodnota

Skutocna ekonomicka Zivotnost projektu presiahne uvazované referencné obdobie, preto sa vzala
do uvahy aj zostatkova hodnota investicie. Zostatkova hodnota je kalkulovand samostatne pre
eknomicku analyzu Useku $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/.

Zostatkovl hodnota tak ako vo finan¢nej analyze bola stanovend na zdklade delegovaného
nariadenia Komisie ¢. 480/2014 vypoctom Cistej sucasnej hodnoty periaznych tokov v zostavajlcej
Zivotnosti po uplynuti referen¢ného obdobia projektu.

4.3. Prevadzkové naklady a fiSkalne korekcie

V ramci ekonomickej analyzy je zahrnuty pozitivny vplyv na naklady suvisiace s prevadzkou
a udrzbou infrastruktury. Pozitivny vplyv je vyjadreny rozdielom prevadzkovych nakladov medzi
scenarom ,,bez projektu” a s scendrom ,s projektom”.

Korekéné faktory prevadzkovych nakladov manazéra infrastruktiry su vypocitané na zaklade
zvycCajnej Struktury prevadzkovych néakladov Zelezni¢nych projektov (pozri Tabulka 11).

Tabulka 11 Agregovany korekcny faktor pre prevddzkové ndklady
x A p . p Agregovany korekény
Clenenie nakladov Osobné Energie Ostatné Celkom
faktor
Bezna a pravidelna udrzba 30% 10% 60% 100% 0,920

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; november 2018; Tab. 15

4.4. Celospolocenské prinosy projektu

Posudzovany projekt prinesie socioekonomické benefity, ktorymi ovplyvni ré6zne oblasti Zivota
spolocnosti. Ndbeh prinosov zohladriuje postupné uvadzanie jednotlivych usekov do prevadzky na
trati $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/, pricom rok 2024 predstavuje prvy rok prevadzky
celého diela. Vspracovanej analyze nakladov avynosov su kvantifikované nasledujlce
socioekonomické prinosy projektu:

e Uspora jazdného Casu;
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e Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel/vlakov;

e Uspora nakladov na nehody;

e Uspora ndkladov na znecistenie ovzdusia;

e Uspora ndkladov na emisie sklenikovych plynov (zmena klimy);
e Uspora nakladov na hluénost.

4.4.1. Uspora ¢asu

KedZe modernizacia trate umozni vlakom jazdit vacsimi rychlostami, ocakava sa vyrazna uspora
jazdnych ¢asov stcasnej Zelezniénej dopravy na koridore (Usek $tatna hranica SR/CR — Cadca —
Krasno nad Kysucou — Zilina). Okrem toho bude prevedend doprava (presun z ciest) poskytovat
rychlejSie jazdné Casy v porovnani s konkurenénou alternativou vo forme cestnej dopravy.

ZvySenim kvalitativnych parametrov trate a odstranenim zastaranej infrastruktiry sa zaroven
prispeje k zvySeniu spolahlivosti dopravy (znizenie meskania vlakov)

Nasledujuca tabulka zobrazuje predpokladant Usporu jazdného casu.

Tabulka 12 Predpokladané zniZenia jazdného Casu a zvySenie spolahlivosti dopravy (min)
Statna hranica SR/CR - Zilina Existujuca doprava
Osobna doprava — kratka vzdialenost 0,50
Osobna doprava — dlha vzdialenost 1,00
Nakladna doprava — kratka vzdialenost 0,00
Nakladna doprava — dlha vzdialenost, sypké substraty, 2,00

Zdroj: Dopravny model pre osobnti dopravu, Dopravny model pre ndkladnt dopravu $tudie realizovatelnosti ,ZSR, Modernizdcia koridoru, $tétna hranica SR/CR — Cadca
— Krdsno nad Kysucou /mimo/”

Po ziskani objemu cestovného casu vsetkych existujlcich cestujucich (zmena ¢asu spdsobend

vysSou rychlostou na Zelezni¢nej trati) a prevedenej dopravy {perevranie-medzi-Easomprepravy

po-ceste-a-poe-zeleznich je potrebné ocenit tento Cas prostrednictvom monetarnych sadzieb.
Tabulka 13 Jednotkové hodnoty uspor jazdnych casov
osoba/hod. (EUR, 2016)

auto, vlak - pracovné cesty 15,76

autobus - pracovné cesty 12,65

auto, vlak - dochadzanie za pracou kratka vzdialenost 5,86

autobus - dochadzanie za pracou kratka vzdialenost 4,22

auto, vlak - dochadzanie za pracou dlhd vzdialenost 7,54

autobus - dochadzanie za pracou dlhd vzdialenost 5,42

auto, vlak - iné sikromné Gcely kratka vzdialenost 4,92

autobus - iné sikromné Gcely kratka vzdialenost 3,54

auto, vlak - iné sikromné Gcely dlha vzdialenost 6,33

autobus - iné sikromné Ucely dlha vzdialenost 4,55

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; november 2018; Tab. 23

Vyssie uvedené hodnoty cestovnych ¢asov suU uvedené v cenovej Urovni roka 2016. v analyze
nakladov avynosov projektu ,ZSR, Modernizacia koridoru, $tatna hranica SR/CR — Cadca
/mimo)“su aktualizované na cenovu Uroven 2019.
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Pri vypocte Uspor Casu je dbleZité poznat aj Gcel cesty, kedZe sadzby st odlisné pre jednotlivé ucely

ciest. V nasledujucej tabulke je percentualne rozdeleny ucel ciest (pracovna cesta, dochadzanie
do prace, sukromné cesty) podla jednotlivych druhov dopravy.

Tabulka 14 Ucel cesty

. Dochadzanie Iné

Pracovna cesta . G .

do prace (sukromné cesty)

Viak 4% 34% 62%
Auto a motocykel 4% 30% 66%
Autobus 2% 37% 61%
Mestskd hromadnd doprava 2% 33% 65%
Nakladné vozidla 100% 0% 0%

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; november 2018; Tab. 24

Skuto¢né hodnoty Uspor jazdnych ¢asov na osobohodinu vo vyhladovom obdobi zavisia od vyvoja
skutocného rastu HDP na obyvatela, ktory bol pouzity na ich indexaciu, pri zohladneni elasticity
rastu ich hodnoty v zavislosti od rastu HDP na obyvatela (pre hodnotu Uspory pracovna cesta
stanovena na Urovni 0,7, pre pracovné cesty a pre nepracovné cesty 0,5).

KedZe nie su dostupné komplexné informacie o ¢asoch cestovania pri cestujucich z dopravnych
modelov, ktori presli na Zelezni¢nu dopravu z cestnej dopravy, je pri prevedenej doprave
uplatnené pravidlo polovice, t. j. pre prevedenu dopravu sa uvaZuje s polovi¢nou Usporou ¢asu
existujucich cestujucich na zZeleznici.

Nasledne je moziné prostrednictvom prirastkovej metdédy vypocitat rozdiel medzi nakladmi na
jazdny ¢as referencéného a investicného variantu, ktory predstavuje samotnu Usporu ¢asu, a teda
celospoloéensky prinos.

4.4.2. Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel /vlakov

Celkova Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel sa skladd z dvoch zlozZiek:

e Uspora pohonnych hmat,
e Uspora ostatnych prevadzkovych nakladov.

Uspory pohonnych hmét a ostatnych prevadzkovych ndakladov vozidiel (napr. opotrebenie
vozidiel, opotrebenie pneumatik, spotreba mazadiel atd.) vtomto projekte su tvorené
prevedenou dopravou z cestnej na Zelezniénu dopravu, tzn., Ze vzakladnom scenari ,bez
projektu” vozidla jazdia po prislusnych komunikaciach, ale v stave ,s projektom” su naklady
tychto uzivatelov nulové, kedZe prepravy sa vykonavaju po Zeleznici.

Vstupné udaje potrebné pre vypocet Uspory pohonnych hmét a ostatnych prevadzkovych
nakladov pochadzaju hlavne z ,,Priru¢ky k CBA“. Na zaklade priemernej rychlosti posudzovaného
useku cesty, bola identifikovand priemernd spotreba pohonnych hmot pre osobné vozidlo,
autobus a nakladné vozidlo. Vstupné sadzby identifikované pre predmestie a mimo mesto su
uréené pre cestu nizsej kategdrie a pre dlhi vzdialenost su uréené pre dialnicu D3 na Useku $tatna
hranica SR/CR — Cadca, ktora bude od roku 2021 postavené. Presné hodnoty uvaZované vo
vypocte su uvedené v nasledujucej tabulke.
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Tabulka 15 Priemernd spotreba vozidiel

Priemerna spotreba (I/km)
Priemernd spotreba OV - dialnica/ mimo obec (do 110 km/h) 0,091
Priemernd spotreba OV - cesta 1. triedy obec/mimo obec (do 50 km/h) 0,091
Priemernd spotreba Autobusu - cesta 1. triedy, obec, mimo obec (do 40 km/h) 0,291
Priemerna spotreba NV (pri priemernej rychlosti 80 km/h) - dialnica 0,526

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; 2018; Tab. 26

Uspora pohonnych hmét osobnych vozidiel je pomerne rozdelend medzi spotrebu benzinovych
a naftovych vozidiel (Tabulka 16). Vypocitany objem spotrebovaného paliva pre jednotlivé
kategérie vozidiel bol ndsledne vyjadreny v penaznej forme v cenovej trovni roka 2017 (

Tabulka 17). Celkovd hodnota benefitu pohonnych hmot je upravena prislusSnym konverznym
faktorom pre paliva (0,50).

Tabulka 16 Podiel naftovych a benzinovych osobnych vozidiel
Osobné vozidla
Naftové vozidla 47 %
Benzinové vozidla 53 %

Zdroj: Metodika pro uceni dynamické skladby vozového parku, ATEM, 2016

Tabulka 17 Priemernd cena pohonnych hmét bez DPH
Priemerna cena (€/1,2017)
Benzin 1,132
Naftva, 1,036
Zdroj: SU SR

Hodnota Uspory ostatnych prevadzkovych nakladov vozidiel bola vyéislena ako sucin jednotkovej
sadzby prisluchajucej konkrétnej kategorii vozidla (Tabulka 18) a najazdenymi vozidlovymi
kilometrami prevedenej dopravy v nulovom stave po cestnej infrastrukture.

Tabulka 18 Priemerné sadzby ostatnych prevddzkovych ndkladov vozidiel
Kategéria vozidla (€/vozkm, 2016)
Osobné vozidlddo 3,5t 0,1425
Lahké nakladné vozidla do 3,5t 0,3014
Stredne tazké nakladné vozidld od 3,5tdo 12t 0,8088
Tazké nakladné vozidld nad 12 t 1,0179
Autobusy 0,463

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; 2018; Tab. 27, MDV SR, hodnoty kvantifikované s vyuZitim ndstroja , Highway
development and management” ISOHDM 2017 v2.09

Hodnota Uspory prevadzkovych nakladov vlakov bola vyéislena ako suéin jednotkovej sadzby
prislichajuceho druhu vlaku (Tabulka 19) arozdielom najazdenych vozidlovych kilometrov
v scenari ,bez projektu” a v scenari ,,s projektom*.
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Tabulka 19 Priemerné sadzby ostatnych prevddzkovych nakladov vozidiel

Druh vlakovej dopravy EUR/vlkm
Osobna doprava 9,33
Nakladna doprava — elektricka trakcia 17,1
Nakladna doprava — dieselova trakcia 23,9

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; 2018; Tab. 28,

Analyzou za zistilo, Ze celkova Uspora prevadzkovych ndkladov na vlaky je zdporna, ¢o je
sposobené predikovanym vyssSim objemom Zelezni¢nej dopravy v scenari ,,s projektom“ oproti
scenaru ,bez projektu”.

4.4.3. Znizenie miery nehodovosti

Tento prinos je zaloZzeny na znizeni nehdd vyplyvajucich z presunu nakladnej a osobnej dopravy z
cesty na Zeleznicu. Nehody su rozdelené do Styroch kategérii: smrtelné nehody, nehoda s tazkym
zranenim, nehoda s lahkym zranenim, nehoda bez nasledkov.

Metdda pre kvantifikaciu miery nehodovosti uvedenej v studii HEATCO odporuca upravit ohlasené
nehody pomocou koeficientov pre neohlasené nehody.

Tabulka 20 Korekcné faktory pre neohldsené dopravné nehody
Nehoda Priemerna hodnota korekéného faktora
Smrtelna nehoda 1,02
Nehoda s tazkym zranenim 1,50
Nehoda s lahkym zranenim 3,00
Nehoda bez nasledkov na zdravi 6,00

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; november 2018; Tab. 29

KedZe nedisponujeme podrobnymi udajmi o nehodovosti tykajuce sa oblasti prisldchajucej k trati
$tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ pouzivame pri vyéisleni nehodovosti §tandardné miery
nehodovosti podla typu cesty v danej oblasti. Pre vycislenie poctu nehdd pouzivame relativnu
pravdepodobnost vyskytu nehody na rbéznych typoch komunikacie v scenari ,bez projektu”
avscenari ,sprojektom”. Relativna pravdepodobnost wvyskytu nehody na 100 miliénov
vozokilometrov podla typu pozemnej komunikacie a typu nehody je zobrazena v nasledujicej
tabulke (Tabulka 21).

Tabulka 21 Priemernd miera nehodovosti na 100 milion vzkm podla typu pozemnej komunikdcie a typu
nehody
Nehoda s tazkym | Nehoda s f'ahkym Nehoda be!
Typ pozemnej komunikacie Smrtelha nehoda . Ll . ky , ¢
zranenim zranenim nasledkov
D+R 6 pruh 0,407 1,131 3,604 32,765

D+R 6 pruh v intravildne
L . , 0,287 3,526 11,232 20,903
(maximalna povolena rychlost 90 km/h)
D+R 4 pruh 0,407 1,131 3,604 32,765

D+R 4 pruh v intravildne

o o , 0,287 3,526 11,232 20,903
(maximalna povolena rychlost 90 km/h)

4 pruh v extravilane 1,266 1,914 6,099 19,246
4 pruh v intravilane

, 0,287 3,526 11,232 20,904
(smerovo rozdelena cesta)

4 pruh v intravilane
3 0,612 8,222 26,194 41,780
(smerovo nerozdelena cesta)
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) . o, Nehoda s tazkym = Nehoda s Fahkym Nehoda bez
Typ pozemnej komunikacie Smrtelna nehoda , , )
zranenim zranenim nasledkov
2 pruh v extravilane — Siroky
o 1,386 4,345 13,842 24,723
(kategdria 9,5 — 11,5)
2 pruh v extravilane — Gzky
L. L, 1,671 5,881 18,737 33,359
(kategdria 7,5 — 9,5 bez krajnic)
2 pruh v intravilane — Siroky
(Sirka jazdného pruhu nad 3m a MK 0,529 1,896 6,041 12,830
s nidzovym, alebo zastavovacim pruhom)
2 pruh v intravildne — Gzky
., ) 1,202 6,117 19,488 33,075
(Sirka pruhu 3m a menej)
3 pruh
) ) 1,083 2,022 6,441 35,711
(striedanie pruhov)

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1, 2018; Tab. 30

Po vycisleni po¢tu nehéd je potrebné nasledne zohladnit pre spravne ocenenie celospolocenskych

nakladov z dopravnych neh6d aj pocet zranenych os6b. Koeficienty pre urcenie skuto¢ného poctu
zranenych os6b z poctu zranenych os6b su zobrazené v tabulke (Tabulka 22).

Tabulka 22 Koeficienty pre prepocet poctu dopravnych nehéd na pocet zranenych oséb
. . Pocet zranenych v ramci
Typ nehod Pocet nehod Typ zranenia dopravnych nehod 2012 Koeficient
ks E (2012 - 2015) i e
2015
Dopravnda nehoda s usmrtenim 949 | Usmrtenie 1052 1,1085
Dopravnd nehoda s tazkym zranenim 3939 | Tazké zranenie 4427 1,1239
Dopravnd nehoda s lahkym zranenim 16 488 | Lahké zranenie 21688 1,3154

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; november 2018; Tab. 31

Na zaklade hore uvedenych vstupnych Udajov sa urcia z prevedenej dopravy zmeny v pocte Umrti,
Urazov a materialnych $kod v absolutnych poctoch. Poéet Umrti, Urazov a materidlnych $kod sa
nasledne vynasobi jednotkovymi spolocenskymi nakladmi dopravnych nehdd podla typu zranenia
odporucané pre SR. Jednotkové spolo¢enské naklady dopravnych nehdéd su zobrazené

v nasledujucej tabulke.

Tabulka 23

Jednotkové spolocenské ndklady z nehéd na cestnych komunikdcidch (v EUR, 2010)

Typ zranenia

Jednotkova hodnota v EUR (CU 2010)

Smrtelné 1 593 000
Tazké zranenie 219 700
Lahké zranenie 15 700

Materialna $koda 3233

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; november 2018; Tab. 32

Pre Zelezni¢nl dopravu su jednotkové spolocenské naklady z nehdd zobrazené v nasledujucej

tabulke.

Tabulka 24

Jednotkové spolocenské naklady z nehéd pre Zelezni¢nu dopravu (v EUR, 2008)

Druh Zelezni¢nej dopravy

Jednotkova hodnota v EUR (CU 2008)

Osobna vlakova doprava

0,6 EUR / 1000 oskm

Nakladna vlakova doprava

0,2 EUR /1000 tonkm

Zdroj: Aktualizovand prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprdva pre Eurdpsku komisiu, Generdlne riaditelstvo pre dopravu a

mobilitu, vyd. 01/2014
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Vsetky uvedené hodnoty je potrebné v ¢ase upravit redinym rastom HDP na obyvatela s elasticitou
0,7.

Ocenenie marginalnych nakladov na nehody je spracované podla DG MOVE : Aktualizovana
priruc¢ka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprdva pre Eurépsku komisiu, Generdlne
riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 08. janudra. 2014 (RICARDO-AEA Update of the
Handbook on External Costs of Transport, Final Report).

4.4.4. Externé naklady

Désledkom modernizacie Zelezni¢nej trate déjde k zmene prepravnej prace z individudlnej cestnej
dopravy a autobusovej dopravy na Zelezni¢nu.

V dosledku uprednostnenia ekologického druhu dopravy a poklesu pozivania individudlnej
a autobusovej dopravy dojde vscenari ,s projektom” oproti scendru ,bez projektu” dojde
k zniZeniu tychto externalit:

e Znedistenie Zivotného prostredia (lokdlne znedistenie)
e Zmeny klimy - produkcia sklenikovych plynov (globdlne znedistenie),
e Znizenie hluku.

Ocenenie emisii znecistujucich latok, sklenikovych plynov a priemerné aplikované sadzby
nakladov na hluk su spracované podla DG MOVE : Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch
dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurdpsku komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a
mobilitu, vyd. 08. januara. 2014 (RICARDO-AEA Update of the Handbook on External Costs of
Transport, Final Report).

Sadzby aplikované v ramci kalkuldcie prinosov boli stanovené ako vazeny priemer hodnét
jednotkové externych nakladov hluku z cestnej dopravy na 1 000 vozkm s ohladom na Specifické
lokalne podmienky projektu.

Tabulka 25 Priemerné aplikované sadzby ndkladov na vplyvy hluku (€/1000 vzkm, vikm; 2010)

EUR, CU 2010
Osobné automobily - priemer 0,31
Autobusy - priemer 1,49
Nakladné automobily - priemer 2,72
Zelezni¢na preprava - osobna (priemer) 19,47
Zelezniéna preprava - nakladna (priemer) 38,50

Zdroj: vlastny vypocéet / Aktualizovand priru¢ka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprdva pre Eurdpsku komisiu, Generdine riaditelstvo
pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014

Vsetky jednotkové hodnoty ocenenia ndkladov hluku su v ase upravené na zaklade rastu
realneho HDP na obyvatela s elasticitou 0,7.

Na zaklade pokynov Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA,
Sprava pre Eurdpsku komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 08. januara.
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2014 (RICARDO-AEA Update of the Handbook on External Costs of Transport, Final Report)
a narodnej prirucky k CBA boli v rdmci kalkuldcie tohto benefitu vypocitané Uspory emisii PM1o,

NOx, SO2, NMVOC a COekv.

Vypocitand spotreba pohonnych Iatok jednotlivych kategorii vozidiel bola nasledne vyndsobend

hustotou, emisnym faktorom a jednotkovou sadzbou podla druhu emisie.

V nasledujucej tabulke a grafe je zobrazena celkovd sumarizacia socioekonomickych benefitov.

Tabulka 26

Prinosy

Uspora ¢asu - osobna doprava

Uspora ¢asu - nakladna doprava

Uspora pohonnych hmét

Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel
Uspora prevadzkovych nakladov vlakov
Uspora na nehodovosti

Uspora nékladov na znetistenie ovzdusia
Uspora néakladov na klimatické zmeny
Uspora néakladov na hlu¢nost

Celkom
Graf 1
20 000,00
17 275,3
15 000,00
10 000,00
5 000,00
2099,3
Uspora ¢asu - Uspora ¢asu -
osobna doprava  nakladna
doprava
-5 000,00

4710,6

Uspora
pohonnych
hmot

17 266,4

Uspora

Sumarizdcia socioekonomickych benefitov

Celkom (diskontované)

Sumarizdcia socioekonomickych benefitu

-602,6

Uspora

prevadzkovych prevadzkovych

nakladov
vozidiel

nakladov vlakov

4097,3

Uspora na
nehodovosti

17 275,28
2099,27
4710,57

17 266,36

-602,63

4 097,29
7 935,55
1404,60
69,03

54 255,33

7935,6

Uspora

ndkladov na
znedistenie

ovzdusia

Podiel
31,84%
3,87%
8,68%
31,82%
-1,11%
7,55%
14,63%
2,59%
0,13%
100,00%
1404,6
E 69,0
Uspora Uspora
nékladov na nakladov na
klimatické hluénost
zmeny

Najvacsi podiel na celkovych celospolocenskych benefitoch projektu ma Uspora ¢asu s podielom

31,84% a uspora ostatnych prevadzkovych ndkladov na vozidld (nie s tom zahrnuta spotreba

pohonnych hmot) s podielom 31,82%.
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4.5. Vysledky ekonomickej analyzy

Ekonomicka navratnost investicie jednotlivych variantov bola uréena stanovenim dvoch
zasadnych vystupnych ukazovatelov ekonomickej analyzy — ekonomicke;j Cistej si¢asnej hodnoty
investicie (ENPV) a ekonomickej vnutornej miery vynosnosti (EIRR). Ako doplnkovy ukazovatel bol
pouzity aj pomer medzi prinosmi a nakladmi projektu. tzv. Benefit-Cost Ratio — B/C. Ten
predstavuje podiel suéasnej hodnoty vsetkych prinosov a sticasnej hodnoty vsetkych nakladov.

Do kalkulacie tychto klti¢ovych parametrov projektov vstupovali vietky prinosové ukazovatele,
ktoré uz boli vyssie analyzované, okrem finan¢nych vynosov projektu. Vstupom je aj diskontovana
zostatkova hodnota celej investicie.

Tabulka 27 Vysledky ekonomickej analyzy

Ukazovatel ekonomickej vykonnosti

Ekonomicka ¢ista sucasna hodnota (ENPV) 11428402 €
Ekonomické vnutorna miera ndvratnosti (ERR) 6,34 %
Pomer vynosov a nakladov (B/C) 1,27

Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy je moZné vyvodit zaver, Ze modernizécia Zelezni¢nej
trate v Useku $tatna hranica SR/CR — Cadca /mimo/ potvrdzuje socioekonomickt efektivnost
projektu.

Tym, Ze projekt dokazal svoju ekonomicku realizovatelnost, potvrdil tiez opravnenost na
spolufinancovanie z EU. Projekt je realizovatelny a zo socidlno-ekonomického hladiska prijatelny.
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5. Analyza rizik projektu

Vzhladom na vysledky progndz, ktoré mozu podliehat skresleniu je potrebné realizovat postdenie
rizik. Posudenie rizik je uskuto¢nené z nasledujucich krokov:

e Analyza citlivosti;
e Analyza scenarov;

e Pravdepodobnostna analyza rizik.

5.1. Analyza citlivosti posudzovaného projektu

Analyza citlivosti projektu sa zameriava na tieto otazky:

e stanovenie kritickych premennych vo vztahu kfinancnej aekonomickej efektivnosti
projektu;

e urcenie rozdelenia pravdepodobnosti pre ekonomické hodnotenie efektivnosti projektu
a hodnotenie citlivosti zaloZzené na simuldcii zmien nezavislych premennych.

Testovanie citlivosti vstupnych premennych bolo spracované na vyslednych ukazovateloch
finan¢nej analyzy FNPV_C a vysledkoch ekonomickej analyzy ENPV. Miera citlivosti premennych
projektu je hodnotenda pomocou testu v rozpati +/- 30 % zmeny vstupnej hodnoty vo vztahu
k FNPV_C, resp. ENPV. Na zaklade vysledkov testov citlivosti boli identifikované kritické premenné
projektu. ,Prirucka k CBA” definuje pre ucely analyzy citlivosti projektov kritické premenné ako
tie, ktorych zmena 0 1,00 % v porovnani so zakladnym scenarom sp6sobuje zmenu indikatora
vacsiu ako 1,00 % (FNPV, ENPV).

Analyza citlivosti skima dopad nezavislych premennych na ukazovatele FNPV/C a ENPV. Dopad
zmien nezavislych premennych projektu na finanénu a ekonomicku efektivnost je uvedeny
v nasledujucich tabulkach a zobrazeny v nasledujucich grafoch.

Tabulka 28 Analyza premennych a ich vplyv na vysledné hodnotenie FNPV/C pri +10 %/-10 % zmene premennych

; ; Zmena vstupnej % zmena FNPV/C % zmena FNPV/C Kriticka
Vstupna premenna ) X i )
premennej (-10% premennej) (+10% premennej) premenna
Investi¢né naklady -10%/ 10% 12,45% -12,15% Ano
Naklady na prevadzku a udrzbu -10%/ 10% -2,43% 2,43% Nie
Prijmy z poplatku za dopravnu cestu -10%/ 10% -0,02% 0,02% Nie
Dopyt po doprave -10%/ 10% -0,02% 0,02% Nie
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0,02%
DOPYT PO DOPRAVE
-0,02%

p . 0,02%
PRIJMY Z POPLATKU ZA ZDC
-0,02%

NAKLADY NA PREVADZKU A UDRZBU ZELEZNICNEJ | 2,43%

INFRASTRUKTURY -

-12,45%

INVESTICNE NAKLADY
| _\

-15,00% -10,00% -5,00% 0,00% 5,00% 10,00% 15,00%

Zmena FNPV_C po 10 % zmene vstupnej premennej - zelena

Graf 2 Analyza premennych — vysledné hodnotenie FNPV/C pri -10%/+10% zmene premennych

Na zaklade vysledkov testov citlivosti finanénej analyzy (FNPV_C) posudzovaného projektu bola
identifikovana jedna kritickd premennd, kde indikdtor FNPV_C dosahuje vacsiu ako jednotkovu
elasticitu. V pripade dosiahnutych vysledkov analyzy citlivosti pre vstupné premenné finanéné
analyzy, mézeme zaradit medzi kritické premenné zmenu investi¢nych nakladov.

Nasledujucim krokom citlivostnej analyzy posudzovaného projektu je hladanie zlomovej hodnoty
vstupnych premennych. Zlomova hodnota vstupnej premennej predstavuje taku percentualnu
zmenu v porovnani so zakladnym scenarom, ktora by musela nastat, aby sa FNPV_C projektu
rovnala nule (hranica pri ktorej sa moze projekt chapat ako samofinancovatelny, t.j. EU
spolufinancovanie nie je opodstatnené).

e FNPV/Cklesne na 0, ak investi¢né naklady klesnt o 80,33 %.
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Obdobnym pristupom bolo spracované testovanie citlivosti vstupnych premennych na vysledkoch
ekonomickej analyzy (ENPV), na zaklade ktorého boli identifikované kritické premenné.

ANALYZA NAKLADOV A PRINOSOV

Tabulka 29 Analyza premennych a ich vplyv na vysledné hodnotenie ENPV pri +10% /-10 % zmene premennych
yza p y ply Y. p p y
. , Zmena vstupnej % zmena ENPV % zmena ENPV Kriticka
Vstupna premenna ) . ) ,
premennej (-10% premennej) (+10% premennej) premenna
Investi¢né naklady -10%/ 10% 57,65% -57,65% Ano
Naklady na prevadzku a udrzbu Zelezni¢nej infrastruktury -10%/ 10% -8,42% 8,42% Nie
Dopyt po preprave -10%/ 10% -29,93% 29,93% Ano
Jednotkova hodnota &asu -10%/ 10% -21,27% 21,27% Ano
Jednotkova hodnota PHM -10%/ 10% -5,08% 5,08% Nie
Jednotkovd hodnota ostatnych prevadzkovych nakladov ;
o -10%/ 10% -18,62% 18,62% Ano
vozidiel
Jednotkova hodnota nakladov na vlakovu prepravu -10%/ 10% 0,65% -0,65% Nie
Jednotkova hodnota ndkladov na nehodovost -10%/ 10% -4,52% 4,52% Nie
Jednotkova hodnota nakladov hluku -10%/ 10% -0,08% 0,08% Nie
Jednotkové hodnota emisii znecistujucich latok -10%/ 10% -8,78% 8,78% Nie
Jednotkova hodnota emisii sklenikovych plynov -10%/ 10% -1,57% 1,57% Nie
JEDNOTKOVA HODNOTA EMISI{ SKLENIKOVYCH PLYNOV 1,57%
-1,57%
JEDNOTKOVA HODNOTA EMISI{ ZNECISTUJUCICH LATOK 8,78%
JEDNOTKOVA HODNOTA NAKLADOV HLUKU 0,08%
0,08%
JEDNOTKOVA HODNOTA NAKLADOV NA NEHODOVOST a52%
-4,5
JEDNOTKOVA HODNOTA NAKLADOV NA VLAKOVU PREPRAVU | _g 659
0,65%
JEDNOTKOVA HODNOTA OSTATNYCH PREVADZKOVYCH NAKLADOV VOZIDIEL 18,62%
JEDNOTKOVA HODNOTA PHM 5,08%
-5,
JEDNOTKOVA HODNOTA CASU 21,27%
DOPYT PO PREPRAVE 29,93%
NAKLADY NA PREVADZKU A UDRZBU ZELEZN|CNE) INFRASTRUKTURY 8,42%
57,65% INVESTICNE NAKLADY
-70,00% -50,00% -30,00% -10,00% 10,00% 30,00% 50,00% 70,00%
Zmena ENPV po 10 % zmene vstupnej premenne;j - MODRA Zmena ENPV po -10 % zmene vstupnej premennej - ZELENA
Graf 3 Analyza premennych — vysledné hodnotenie ENPV pri -10% /+10 % zmene premennych

Zlomova hodnota vstupnej premennej predstavuje taku percentudlnu zmenu ENPV v porovnani
so zakladnym scenarom, ktora by musela nastat, aby sa Cista su¢asna hodnota projektu rovnala
nule (ukazovatel projektu klesne pod minimalnu akceptovatelnu hranicu).

e ENPV klesne na 0, ak investi¢né naklady stupnu o 117,35%;

e ENPV klesne na 0, ak dopyt po doprave klesne 0 —33,41% ;

e ENPV klesne na 0, ak jednotkova hodnota ¢asu klesne o0 -47,01%;

e ENPV klesne na 0, ak jednotkova hodnota ostatnych prevadzkovych nakladov vozidiel
klesne 0 53,70%.
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5.2. Analyza scendrov

Doposial sa vplyv vybranych premennych parametrov na hodnotenie ukazovatelov projektu
v analyze citlivosti posudzoval izolovane. V rdmci analyzy scenarov je posudzovany spolocny vplyv
premennych na hodnotenie ukazovatelov projektu. Analyza scenarov modeluje pravdepodobny
navzajom suvisiaci vyvojovych premennych v jednotlivych scenaroch.

Modelované su tri stupne mozného buduceho vyvoja projektu: pesimisticky vyvoj, realisticky
(stredny) vyvoj a optimisticky vyvoj.

Pesimisticky scenar predpoklada zvysenie investi¢nych nakladov o 5 %. V pesimistickom vyvoji sa
predpokladd pokles predikovaného dopytu 05 % oproti modelovanému dopytu v realistickom
vyvoji. Zaroven sa predpokladd 5 % zvySenie prevddzkovych ndkladov na zabezpecenie udribu
infrastruktury oproti modelovanému realistickému (strednému) vyvoju v scenari ,,s projektom*.
V ramci pesimistického vyvoja sa nepredpokladd rast nakladov na pohonné hmoty. Ostatné
vstupné premenné ostdvaju nezmenené.

Pre realisticky (stredny) scenar sa predpokladd dodrZanie vysky investiénych ndakladov.
V realistickom vyvoji su pouZité predikcie prevadzkovych ndkladov bez zmien. Dopyt po
prepravnych sluzbdch je zachovany podla dopravného modelu (bez uUprav). Ostatné vstupné
premenné ostavaju nezmenené pocas celého referenéného obdobia.

Optimisticky scenar predikuje zniZzenie investi¢nych ndkladov 05 % a 10 % rast dopytu po
dopravnych sluzbach oproti modelovanému dopytu v realistickom vyvoji. Zaroven sa predpoklada
5 % znizenie prevadzkovych nakladov na zabezpecenie udrzby infrastruktdry oproti
modelovanému realistickému (strednému) vyvoju pre scendr ,,s projektom”. Ostatné vstupné
premenné ostavaju nezmenené pocas celého referenéného obdobia.

Vysledky analyzy jednotlivych scenarov su zobrazené v nasledujucich tabulke.

Tabulka 30 Analyza scendrov a ich vplyv na vysledné hodnotenie vyslednych ukazovatelov CBA
Scenar Pesimisticky scenar Realisticky scenar Optimisticky scenar
FRR/C [%] -8,279% -8,703% -7,300%
FNPV/C [EUR * 1000] -63 823,31 -64 480,68 -54 964,08
ERR [%] 5,671% 6,046% 7,278%
ENPV [EUR * 1000] 5954,27 10 241,76 18 869,37

Aj pesimistické hodnoty kritickych premennych preukazuju pozitivhu spolo¢ensku hodnotu. Tento
projekt je preto dostatocne ,,odolny” vocéi neistote ovplyviujucich kritickych premennych.
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5.3. Zavery analyzy citlivosti z pohladu rizik

Kritické riziko nastava v pripade, ak zmena o 1 % hodnoty nezavislej premennej predstavuje viac
ako 1 % zmenu vystupnej hodnoty zavislej premennej. Na zaklade vysledkov analyzy citlivosti
a analyzy scenarov je mozné tvrdit, Ze pre modernizaciu koridoru predstavuje najvyznamnejsie
riziko nedodrZania vysky investi¢nych nakladov a dopyt po preprave. Z daného dévodu sa osobitna
pozornost venuje tymto premennym v kvantitativnej analyze rizik a pravdepodobnostnej analyze
rizik.

5.4. Kvalitativna analyza rizik

Ucelom kvalitativnej analyzy rizik je identifikovat potencidlne neZiaduce udalosti, odborne
a komplexne ohodnotit mieru ich rizika a navrhnut zodpovedajice opatrenia na prevenciu
a zmiernenie ich vplyvov.

NeZiaduce vplyvy v ramci implementacie projektu zvyknd mat nepriaznivy vplyv najma na vysku
investi¢nych ndkladov a dobu realizacie z dévodu vzniku ¢asovych sklzov pri realizacii projektu. Pri
identifikacii neZiaducich vplyvov boli zohladnené interné, ako aj externé negativne faktory, priCom
z hladiska moZnosti ich mitigacie je dblezité ich clenenie na antropogénne a environmentdlne
vplyvy.

Identifikované nezZiaduce udalosti boli ohodnotené z hladiska pravdepodobnosti ich vyskytu
a kategorizované v zmysle nasledujuceho rozdelenia.

Tabulka 31 Kategorizdcia pravdepodobnosti vyskytu neZiaducej udalosti
Kategoéria A Velmi mélo pravdepodobné (0-10 % Sanca)
Kategoéria B Mélo pravdepodobné (10-33 % Sanca)
Kategoria C Strednd miera pravdepodobnosti (33-66 % Sanca)

Pravdepodobné (66—90 % Sanca)

Kategoria E Vysoko pravdepodobné (90-100 % Sanca)

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; 2018; Kap. 6.2

Posudenie zdvaznosti vplyvu v pripade, Ze sa neZiaduca udalost vyskytne, bolo realizované
odbornym posudenim a kategorizované nasledovne.
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Tabulka 32 Kategorizdcia zavazZnosti vplyvu neZiaducej udalosti

Kategoria | Ziadny relevantny vplyv na o¢akavané spolocenské prinosy projektu.

Kategoria Il Mala strata spolocenskych prinosov projektu; nie st ovplyvnené dlhodobé prinosy projektu; avsak ndpravné opatrenie
su nutné.

Kategoria Ill ) . . A A .
g strednodobom a dlhodobom horizonte; ndpravné opatrenia mozu vyriesit problém.

Kriticky vplyv; velka strata o¢akavanych spoloc¢enskych prinosov projektu; vyskyt neZiaducej udalosti spdsobuje stratu
primarnej funkénosti projektu; napravné opatrenia, aj ked' realizované vo velkom rozsahu, nepostacuju na to aby sa
predislo vyznamnym skodam.

Katastroficky vplyv; vyznamnad, aZ Uplna strata funkcnosti projektu; ciele projektu sa nezrealizuji ani v dlhodobom
horizonte.

Kategoéria V

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2,1; 2018; Kap. 6.2

Vysledkom kombinacie pravdepodobnosti vyskytu neZiaducich udalosti a zavaznosti ich vplyvu je
matica rizik, v ramci ktorej je moZné definovat Styri Urovne rizika. Rovnakou metrikou bolo
hodnotené aj odhadované zostatkové riziko po implementacii preventivnych a mitigacnych
opatreni.

Tabulka 33 Matica pravdepodobnosti a zdvaZnosti vplyvu neZiaducej udalosti
- S Zavaznost /
Uroveri rizika Farba P e T | 1} n \% \'
Nizka A
Strednd B
Vysoka C
Velmi vysoka D
E

Zdroj: Metodickd prirucka k tvorbe analyze vydavkov a prijmov (CBA); verzia 2.1; 2018; Kap. 6.2

Nebezpelenstva vyplyvajuce z realizacie verejnej prace, ich vplyv v pripade naplnenia
nepriaznivého scenara a pravdepodobnost ich vyskytu si uvedené v nasledujuicej tabulke. Vplyv
rizika a pra vdepodobnost vyskytu bola stanovena na zaklade skdsenosti timu a vyskumu kauzalit
dopravnych projektov podobnej technicko-ekonomickej drovne.
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Tabulka 34

Riziko

Rizikd na strane
dopytu

Rizikd navrhu

Administrativne
rizikd a rizika spojené
s obstaravanim

Rizika spojené
s nadobudnutim
pozemku

Rizika spojené s
vystavbou

Kvalitativna analyzy rizik

NeZiaduca udalost

odlisna
premavky

progndza

Neadekvatne
prieskumy lokalit
a preSetrovanie
lokalit

Neadekvatne
odhady nakladov
navrhu

Procedurdlne
zdrzania

Stavebné povolenia

Povolenia na
prevadzku

Vyssie ceny
pozemkov ako sa
predpokladalo

Procedurdlne
zdrzania

Prekrocenie
nakladov projektu

Povodne, zosuvy
pody atd.

Popis

Spracovany dopravny model
s odhadom vyvoja dopravy na
posudzovanej infrastrukture.

Prieskumy sa realizuju
v ramci spracovdvania
projektovej pripravy v teréne.

Ocenenie realizacie stavby na
zaklade tabulkovych hodnét

Administrativna priprava
verejného obstaravania podla
platnych predpisov.

Stavebné konanie

Kolaudacia a uvedenie stavby
do prevadzky

Vykup pozemkov od
vlastnikov.

Realizécia
majetkovopravneho
vysporiadania pozemkov

Odhadovana vyska
stavebnych néakladov projektu
na zaklade spracovanej
dokumentécie

Vplyv klimatickych

a geologickych podmienok

Vplyv na
premenné

Dopyt po
doprave

Investi¢né
naklady

Investi¢né
naklady

Dizka projektovej
pripravy

Dizka projektovej
pripravy

Investi¢né
naklady

Investi¢né
ndaklady

Dizka projektovej
pripravy

Investi¢né
naklady

Investi¢né
ndaklady

Priciny

Narast individualnej dopravy,
rozvoj cestnej infrastruktury

Realizacia nekompletnych
prieskumov, vyuZivanie
starych prieskumov pri
projektovani

Neadekvatna projektova
priprava, neoCakavané
vydavky zistené pocas
samotnej vystavy vyZzadujlce
si Cerpanie rezervy na
nepredvidané vydavky

Odvolania neuspesnych
ucastnikov, procesné chyby

Odvolanie sa uéastnikov
stavebného konania

Vysledné dielo nie je v sulade
s predloZzenou dokumentdciu
DSP

Nevznikne dohoda medzi
predévajucimi a kupujucim.

Komplikovana $truktura
vlastnikov vykupovanych
pozemkov

Zmena technického riesenia
projektu

Vznik nepredvidatelnych
udalosti

Efekt na cash-flow

Zmena odhadovanych
prijmov projektu,
zZmena soc-
ekonomickych
benefitov projektu

Zmena nakladov
projektovej pripravy

Zmena stavebnych
nakladov projektu,
vyssie naklady v prvej
faze projektu

Predizenie projektovej
pripravy, stavebné
ndaklady projektu

Predizenie projektovej

pripravy

PrediZenie realizacie
stavby

Vyssie naklady
projektovej pripravy

PrediZenie realizacie
stavby

Zvysenie stavebnych
ndakladov projektu

ZvysSenie stavebnych
ndakladov projektu

Pravdepodobnost
vyskytu

Zéavainost
nasledkov

Uroven
rizika

Stredna

Nizka

Stredna

Stredna

Stredna

Stredna

Stredna

Stredna

Opatrenia na prevenciu
a zmierfiovanie
dopadov

Vyuzitie aktudlnych
podkladov a aplikacia
relevantnych priruciek a
postupov pre
kvantifikaciu prijmov

a socioekonomickych
benefitov projektu

Dékladna priprava
projektov

Dékladnad priprava
projektov, VyuZitie
aktudlnych podkladov
a aplikacia relevantnych
priruciek a postupov pre
kvantifikaciu
investi¢nych vydavkov

Kontrolny mechanizmus
prostrednictvom
stavebného dozoru

Zmluvné podmienky
medzi objedndvatefom
a zhotovitelom.

Zostatkové riziko

Stredné

Nizke

Nizke

Nizke

Nizke
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Riziko

Prevadzkové rizika

Financné rizika

Regulacné rizika

Iné rizika

NeZiaduca udalost

Archeologické
nalezy

Rizika spojené

so zmluvnym
partnerom

Vyssie prevadzkové
naklady a naklady
na tdribu, ako sa
predvidalo

Niz8i vynos

z poplatku za
poutzitie Zelezni¢nej
dopravnej cesty

Zmeny poziadaviek
na ochranu
Zivotného
prostredia

Odpor verejnosti

Popis

Neobjavené historické
dedicstvo

Zhotovitel je zodpovedny za
realizaciu v zmysle uzavretej
zmluvy.

Naklady beznej udrzby
a pravidelnych oprav

Poplatky dopravcov za
pouZivanie Zeleznicnej
dopravnej cesty

Environmentalne posudenie

projektu pocas jeho pripravy.

Realizécia projektu v sulade
s verejnou mienkou

Vplyv na
premenné

Investi¢né
naklady, doba
realizacie
Investi¢né
naklady, doba
realizacie

Prevadzkové
naklady

Prijmy

Investi¢né
naklady

Dizka projektovej
pripravy

Priciny

Odkrytie nalezisk pocas
zemnych prac

ZI4 finan¢na situacia
u zhotovitela

Klimatické podmienky,
umiestnenie v teréne, kvalita
materidlov

VyuZivanie alternativnych
dopravnych médov
cestujucimi, defba prepravnej
prace v ndkladnej doprave

v prospech cestnej dopravy

Trasa je vedena
environmentalne hodnotnym
uzemim

Netransparentnd
informovanost verejnosti
o pripravovanom projekte

Efekt na cash-flow Pravdc?podobnost
vyskytu
Zvysenie investicnych
. . B
nakladov projektu
Zvysenie investicnych
. B
nakladov
Zvysenie prevadzkovych c
nakladov projektu
ZniZenie prijmov
) B
projektu
Zvysenie investi¢nych A
nakladov projektu
Predizenie projektovej A

pripravy.

Zévainost
nasledkov

Uroveri
rizika

Stredna

Nizka

Stredna

Nizka

Nizka

Nizka

Opatrenia na prevenciu
a zmierfiovanie
dopadov

Zostatkové riziko

PouZitie spravnych
stavebnych materidlov —
stavebny dozor

Nizke
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5.5. Vyhodnotenie kvalitativnej analyzy rizik

Za najvyznamnejsiu posudzovanu rizikovu udalost (stredna miera pravdepodobnosti vyskytu) je
mozné povazovat nedodrianie rozpoCtu projektu anedodrzanie harmonogramu vystavby.
V ramci nedodrzania rozpoctu projektu sa jednd o prvotnud Uroven rizika, t. j. pred implementaciou
preventivnych a mitigacnych opatreni, Groven rizika je vyhodnotena ako vysoka.

Z uvedeného vyplyva, Ze pri optimalnom zvladnuti procesu prevencie a zmierfiovania dopadov
definovanych neZiaducich udalosti, je celkové riziko mozné zmiernit zo strednej az vysokej Urovne
na nizku aZ strednu. Definované opatrenia je mozné kategorizovat ako prevazne organizacné,
ktoré by nemali vyrazne ovplyvnit implementaciu a prevadzku projektu.

6. Zaver

Hlavnymi vysledkami analyzovaného financného a socidlno-ekonomického hodnotenia projektu
,ZSR, Modernizacia koridoru $tatna hranica SR/CR - €adca /mimo/, Zeleznitna trat“ su
analyzované finanéné aekonomické parametre vysSie uvedeného projektu modernizacie
Zelezni¢nej infrastruktury.

Na zdklade dosiahnutych vysledkov analyza potvrdila skuto¢nost potreby spolufinancovania
z eurépskych fondov. Prijemcovi nebola poskytnutda neprimerana vyhoda, t.j. nedochdadza
k nadmernému financovaniu projektu. Zdroje podpory EU (Ndstroj na prepdjanie Eurépy ) maju
v tomto procese délezitu ulohu.

Vysledky ekonomickej analyzy na zdklade vstupnych podkladov podla novych zistenych
skutocnosti potvrdzuju socioekonomicku efektivnost projektu. Vplyv realizacie projektu na
znizenie externych nakladov je doleZity.

Na zdklade analyzy citlivosti a analyzy rizik mdZzeme konstatovat, Ze projekt je citlivy na zmenu
investi¢nych ndkladov, dopravného dopytu a jednotkovd hodnotu ostatnych prevadzkovych
nakladov vozidiel a ¢asu.
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